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Bakgrunn



Trondheim Havns formal

Interkommunalt selskap som skal samordne og utvikle en effektiv, sikker og rasjonell havnevirksomhet
for en konkurransedyktig sjgtransport i Midt-Norge.

Sikre fremkommelighet i kommunenes havner og sjgomrader
lvareta forvaltningsmessige oppgaver som paligger kommunene etter havne og farvannsloven.
Utgjore et konkurransedyktig havnetilbud for brukerne.

Engasjere seg i alle former for havnetilknyttet virksomhet, herunder samferdselsspgrsmal og naering-

sutvikling som ... finnes hensiktsmessig og gkonomisk fordelaktig for havneselskapet og naeringslivet
havhene skal betjene.

Et havnekraftig Trgndelag

Norconsult «%



Kai, bakareal og infrastruktur

Dagens havner er en arv fra fortiden

Mangel pa areal foreffektiv godshandtering.

God adkomst, gode tilfgrselsveger.

Beredskap — Havnene veldig viktig. TH er en av 2 havner

Forsvaret har pekt ut som strategisk szerlig viktig framover.
Areal viktig for a lokke til seg nyetableringer, samt sunn utvikling for eksisterende naeringsliv.

Store kostander og lange prosesser forbundet med a skape nytt havnenaert naeringsareal
Havet — en vedlikeholdsfri motorveg for frakt av gods.

Naeringsutvikling

Effektiv transport, praktisk og gkonomisk

Over 90% av norsk eksport gar ut av landet pr skip.
Eksportmal om 50% gkning innen 2030 i eksportreformen «Hele Norge eksporterer»

OECD regner med at 50% av veksten i verdensgkonomien fram til 2030 vil kommme fra havet
Vegtransport — Hvor tilgjengelig vil biltransport vaere | framtiden. Kostnader, ruter til og fra Europ,

miljgkrav, veiprising
Gunstig for norske transportgrer da gkt transport pa sj@ vil fere til feerre utenlandske vogntog pa

vegene.
Viktig at havnene har areal og infrastruktur for a stgtte opp om denne utviklingen.
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Bakgrunn - interviewer juni 2024

Transportbehov

Trafikksituasjon er viktig for mange, men ikke for alle

For noen ma trafikklgsningen knyttet til egen virksomhet veere slik den er i dag

Noen hadde behov for justeringer

Viktig med kortest mulig vei ut/inn til og fra E6

Litt mer enveiskjgring for a sikre effektiv transportavvikling

Utfordring med blanding av trafikk internt mellom virksomheter og annen trafikk utenfra
Alle dagens adkomster til havneomradet er viktige a beholde

Arealbehov Kai og tilgjengelighet
Trafikksituasjon er viktig for mange, men ikke for alle Trafikksituasjon er viktig for mange, men ikke for alle
Enkelte har behov for mer areal - Viktig med kai-tilgjengelighet for mange, men ikke for alle
Mangel pa oppstillingsplass pa kaia - For enkelte kan bare deler av kaia benyttes pga. grunnforhold
Enkelte har for mye areal og stgrrelse pa skip
Behov for areal til parkeringsplasser - Utvidelse av kaia i sgr er veldig viktig pa sikt
Samspillet mellom naeringsareal og byutviklingsareal - Anlgpstid og frekvens er hgyst ulikt for virksomhetene
Behov for utvidelse av havneareal | s@r - Noen har flere anlgp i uka
Begrenset mulighet for gkt areal for eksisterende virksomheter - Andre har to- tre ganger i aret

Behov for mer havnenaert bakareal til mellomlagring og

utvidelse av egen virksomhet
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Bakgrunn - oppsummering kickoff mgtet juni 2024

Oppgave 2 - oppsummerlng alle grl.sppgr Al , st
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Analyse



Kontekst

Trondheim havn har et strategisk
belegenhet ift til fjorden og E6

Stasjon

Beistadfjorden
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Historisk utvikling

1958 1972 1992 2014

Havneomradet har utviklet seg fra en liten havn til dagens form.
Kapasitet og bygningsstgrrelser har endret seg med det.
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Eiendom

galL’ {fi}l;’ : ‘1 ! "J{ j‘flf wii%.. ¢ . Trondheim havn eies kaianlegget og en stor
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Funksjoner

Grovt sett er det fire typer funksjoner:

Funksjonene knyttet til havnen (lageret),

slakteri, kontorer og handel som tiltrekker

kunder

Funksjonene styrke ikke hverandre

B Lagring av ravare

I Slakteri

B Nzering/ handel/ butikk
I Kontor

[0 Helse
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Kai tilgang

funksjonene

7ALY 9/' . [E’J\LW . Det er et klart skille mellom
s f ‘L\ " ﬁ——fg/% havnevirksomheter og de gvrige

- Havnevirksomhetene har behov til bade
tilgang til kaianalegget og E6, mens de
gverige funksjonene har behov for god

tilgjengelighet for bil

I Behov for kaikanten
I Ingen behov for kaikanten
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Areal behov

- Noen har for mye areal

' 14, Q/' . . LRI . Det er behov for mer lagerskapasitet
T a s f i - Noen areal ligger brak
. ; r Et:"illll ;I
Y i

\
I Behov for mer areal
I Behov for mindre areal
: BN Ligger brak

“: [ Buelager (skal rives)
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Logistikk havn

! ! ’/ T =
/ N - | T

- Logistikksystemet for havneomradet er

omfattende.

- Den er avhengig av ulike transportmidler

og havnedypden, den har ulike
adkomstpunkter til E6, og den trenger bade
intern og ekstern logistikk.
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Logistikk Nortura

, Iy 9" ) wwib/w - Logistikksystemet for Nortura er avhengig
' (] By L v
g f"l - I \\k “'L———'-i__ﬂ//"

av to adkomster fra E6
% ’ ] __.' | A - © - Lasterbiller med levende gris kjgrer inn via
& 0 ; o= A Hamnegata
’/ y _ : o : - Ferdigstlaktet blir hentet via Hamnegata
AN

- Butikk som tiltrekker kunder som kommer
med bil
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Logistikk biladkomst

- Adkomsten for bil skjer via Strandvegen og
Fyrgata
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Logistikk totalt

- Hamnegata og Fyrgata ma handtere bade
store lastebiler, interne logistikk og privat

biler (parkering).
- Arealet er begrenset og asfalten er utslitt
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Utviklingsalternativer



Mulighetsrom

Bobiltomten og Buelager kan utvikles
ganske raskt.

Hvordan kan bobiltomten styrke
havnevirksomheter?

Bgr buelager erstattes med et bygg eller
kan det brukes for logistikk?

Det er usikkert om utvidelsen av havna er
mulig (skonomisk, baerekraft, osv), hvordan
kan man skape mer lagerareal innenfor
dagens havneomradet?

Hva skjer med de trekanttomtene nar
funksjonene ligger pa ‘feil’ siden av den
grenne forbindelsen?

Nar NTE transformeres skal Molovegen
stenges for lastebiler?

Hvordan organiseres adkomsten til
Steinkjer Havnelager og fremtidens
utvidelsen av havneomradet nar Molovegen
stenges?

Hva kan utvidelsen av havneomradet gi

Steinkjer som bysentrum?
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Utviklingsprinsipper

-"-" '\
| Tl .- -~
L / .
\\‘ -

Yy M
Skape en tydelig trafikksystem Skape mer areal for lager, Skape mer bakareal/ oppstillingsplass Styrke den grgnne forbindelsen
uten blanding av trafikk utenfra mellom lagring og andre ved kaia (min. 2 mal) som naturlig barriere mellom

havnevirksomheter havne og boligutvikling
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Dimensjonerende kjgretgy
Kilde: Handbook N100, Statens Vegvesen

Vogntog som dimensjonerende kjgretgy

Lasningselement Funksjon / dimensjonenng
Dimensjonerende kjaretay L=20,0m./B=26m.
Sporing Som VT (vogntog) etter Handbok N100, Statens vegvesen
Port B = minimum 3,0 m. ut fra fasade
Manavreringsareal Manevreringsareal i forbindelse med inn- / utkjering ved porter ligger
utenfor glennomgaende veg og utenfor tilliggende P-plasser
P-plass L=20m./B kan variere 5,0 — 6,0 m.
Parkeringsvinkel a0° / 60°
Kjareveg 7.0 m. bredde ved tovegskjering / 4,0 m. ved envegskjering
Arealbehov 90°- parkering 60°- parkering
B=50m. B=60m. B=50m. B=60m.
BREDDE
Port + P-plass 23.0m. 23.0m. 225m. 23.0m.
Manavreringsareal 13,3 m. 12,2 m. 9.5m. 8.3m.
Kjareveq 7.0m. 7.0m. 40m. 4.0m.
FSum breade 43_,3 m. 42_,2 m. 35_0 m. SST
H@YDE
H 500m. 6,00 m. 577 m. 6,93 m.
Antall porter pr. 100 m. 20,0 16,7 17,3 14,4 SR
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Kobling Fyrgata med rundkjgring

To prinsipper

Dagens rundkjgring med 4 armer

+ Tydelig system

+ Krever ingen ekstra investeringer

+ Kan realiseres uavhengig av eksisterende
bebyggelse

+ Trekanttomten kan forholder seg til solsiden av

parken

Rundkjgring med 5 armer

+ Tydelig system

- Krever ekstra investeringer

+ Kan realiseres uavhengig av eksisterende
bebyggelse

- Tungtrafikk langs solsiden av parken

+ Skaper nye muligheter for trekanttomten
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Alternativ 1

. .. Mulighet til Mulighet til Mulighet til
Ingen utvidelse av havneareal | sjgen

ca. 15.000 m3 siloer ca. 42.000 m3 siloer ca. 2100 m2 lager (BYA)
ca. 1210 m2 lager (BYA) ca. 1.620 m2 kontor (BYA)

o,
e, &=

Alternativ 1
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Alternativ 1
Sett fra nord

ca. 45 meter

L

T

,J
|
i
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Mulighet til

L] .
AI ternativ 2 ca. 23.000 m3 siloer
Mulighet til Mulighet til ca. 6.500 m2 lager (BYA)
Minimum utvidelse av havneareal i sjgen drgher i dhgher i
ca.15.000 m3 siloer ca. 42.000 m3 siloer ca. 2100 m2 lager (BYA)
ca. 1210 m2 lager (BYA) ca. 1.620 m2 kontor (BYA)

A Em=E -
0y ="
/8 |

Alternativ 2
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Mulighet til
ca. 34.000 m3 siloer

L]
Alternativ 3 ca. 7.600 m2 lager (BYA)
. . . . Muligh il i i
Maksimal utvidelse av havneareal i sjgen ulighettl Mulighet il |
ca. 15.000 m3 siloer ca. 42.000 m3 siloer ca. 2100 m2 lager (BYA) Mulighet til
ca. 1210 m2 lager (BYA) ca. 1.620 m2 kontor (BYA) ca. 6190 m2 lager (BYA)

g
=3

e
e, &=

Alternativ 3
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Oversikt over alternativer

Mulighet til Mulighet til
ca. 15.000 m3 siloer a. 42.000 m3 siloer
ca. 1210 m2 lager (BYA) ca.1.620 m2 kontor (BYA)

Alternativ 1
Mulighet til Mulighet til
ca. 15.000 m3 siloer ca. 42.000 m3 siloer
ca.1.210 m2 lager (BYA) ca.1.620 m2 kontor (BYA)

Alternativ 3

Mulighet til
ca. 2100 m2 lager (BYA)

Mulighet til
ca. 34.000 m3 siloer

ca.7.600 m2 lager (BYA)

ca. 2100 m2 lager (BYA)

ca. 6.190 m2 lager (BYA)

Mulighet til Mulighet til
ca. 15.000 m3 siloer ca. 42.000 m3 siloer
ca. 1.210 m2 lager (BYA) ca. 1.620 m2 kontor (BYA)

Mulighet til
ca. 23.000 m3 siloer
ca. 6.500 m2 lager (BYA)

I
ca. 2100 m2 lager (BYA)

Alternativ 2
Siloer Lager* Kontor
Alternativl |[ca.57 000 m3 [ca.3310 m2 (BYA) |[ca.1620 m2 (BYA)
Alternativ2 |[ca.80 000 m3 [ca.9 810 m2 (BYA) |[ca.1620 m2 (BYA)
Alternativ3 [ca.91000 m3 [ca.17100 m2 (BYA) |[ca.1620 m2 (BYA)

* = Lagerkapasiteten er beregnet med kun 1 etasje. Kapasiteten kan optimaliseres med
lagering i flere etasjer
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Felleskjgpet
Prinsippsnitt

For utvidelse av havneareal

Bygger ‘n Steinkjer havnelager

dagens situasjon

Utvidelse innefor dagens areal

Maksimal utvidelse i sjgen
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Referanse for offentlig sted pa slutten av fyllingen
Offentlig sted med fantastisk utsikt over Beistadfjorden

(" 1
SRS

Loylyi Helsinki | ' Revstien i Larvik

Bekkelagsbadet i Osl









